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Evolución anual del número de muertos en accidentes de tráfico a 24 horas.

Catalunya, 2000-agosto de 2016. Media móvil (acumulado en los 12 meses anteriores)

1. Marco de referencia

� La evolución de la accidentalidad grave en Catalunya en los últimos 15 años 
ha sido muy positiva…aunque desde 2013 se observa un estancamiento 
preocupante.
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Nota: la línea punteada marca el mínimo de la serie.
Fuentes: elaboración propia con datos del SCT .



Evolución anual del número de muertos en accidentes de tráfico en 24 horas. 
España, 2000-agosto de 2016. Media móvil (acumulado en los 12 meses anteriores)

� Lo mismo ha ocurrido en España

1. Marco de referencia
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Nota: la línea punteada marca el mínimo de la serie.
Fuentes: elaboración propia con datos de la DGT.



Riesgo por millón de habitantes en Europa, 2014
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� ¿Hemos tocado fondo? La experiencia de otros países muestra que hay un 
margen significativo de mejora 

1. Marco de referencia
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Fuentes: IRTAD y SCT.



2. Safe system approach

Safe system approach: se trata de tener una visión “holística” de la movilidad, de 

reconocer que el usuario siempre cometerá errores y de tener en cuenta que el 

sistema debe diseñarse para minimizar sus consecuencias.

En la práctica se trata de conseguir vehículos 5 �, conductores 5 � y carreteras 5 �

CONDUCTORES
SEGUROS

Se trata de “perdonar” o “acomodar” los errores humanos

6

SEGUROS

CARRETERAS
SEGURAS

VEHÍCULOS
SEGUROS



� Todo ello supone un cambio profundo en la forma de gestionar la seguridad en 
las carreteras:

1. No se trata de identificar puntos negros y actuar ex post.

2. Sino que también hay que fijar estándares de seguridad para toda la red.

ReacciónReacción PrevenciónPrevención

2. Safe system approach
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Ex postEx post Ex anteEx ante

Punto negroPunto negro
(Tramo de Concentración (Tramo de Concentración 

de Accidentes)de Accidentes)

Estándar de seguridad Estándar de seguridad 
para toda la redpara toda la red

Grandes Grandes (y costosas) (y costosas) 

medidas de medidas de 
infraestructurasinfraestructuras

Pequeñas Pequeñas (y más baratas) (y más baratas) 

actuaciones de seguridad actuaciones de seguridad 
vialvial



3. ¿Qué es iRAP?

iRAP Vision

iRAP a charity with the vision for 

a world free of high-risk roads.

Local Ownership & Leadership
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3. ¿Qué es iRAP?

Key Global Partners

Key Local Partners
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Key Local Partners



4. ¿Cómo funciona iRAP?

1. Se inspecciona la red in 

situ con un laboratorio 

móvil
1. Se obtiene una 

clasificación de las 

vías de acuerdo 

con su riesgo 

potencial.
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2. Se analizan sus 

características de acuerdo 

con 50 atributos 

relacionados con la 

probabilidad y severidad 

de los accidentes

2. Se obtiene un 

catálogo de 

medidas de mejora 

de la seguridad 

siguiendo el criterio 

de coste-beneficio.



4. ¿Cómo funciona iRAP?
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Star-rating de protección de los ocupantes del vehículo (2013)

5. Aplicación en Catalunya
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Catalunya – 5000 km (50% carril único y doble carril de circulación)



Star-rating por km  vs.  Star-rating por desplazamiento

1,1% 7,2%

61,1%

29,2%

1,4%

% de desplazamientos (veh*Km) por categoría de 
star-rating 

Catalunya, red primaria (5.000 Km)

4,8%

20,1%

57,0%

17,5%

0,6%

% de longitud (Km) per categoría de star-rating 
Catalunya, red primaria (5.000 Km)

5. Aplicación en Catalunya
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61,1%

1-star 2-star 3-star 4-star 5-star

57,0%

1-star 2-star 3-star 4-star 5-star

� Los tramos de 1 y 2 estrellas suponen el 24,9% de la red vial analizada, pero 

solo el 8,3% de los desplazamientos. 

� El 30,6% de los viajes se realiza en carreteras más seguras.



Resultados de la evaluación

� Las actuaciones propuestas teniendo en cuenta los muertos y heridos graves que 

ayudaría a ahorrar si se implementa.

5. Aplicación en Catalunya
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Localización de las actuaciones

Barrera central 
900 muertos y heridos graves evitados

5. Aplicación en Catalunya
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Abalizamiento y señalización (Intersección)
90 muertos y heridos graves evitados

Localización de las actuaciones
5. Aplicación en Catalunya
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Carril adicional (2+1)
70 muertos y heridos graves evitados

Localización de las actuaciones
5. Aplicación en Catalunya
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Ampliar separación de carriles 
(mediana)

50 morts i ferits greus evitats

Localización de las actuaciones
5. Aplicación en Catalunya
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6. El protocolo iRAP como instrumento de gestión
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� ¿Y en Catalunya?  



6. El protocolo iRAP como instrumento de gestión
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� ¿Y en Catalunya?  



Convenio entre el Dept. Territori i Sost. y el RACC

En enero de 2016 se firmó un acuerdo de convenio entre el RACC y el 

Departament de Territori i Sostenibilitat para desarrollar la metodología IRAP en 

Catalunya:

• Análisis de los resultados de 2013 con información detallada de los datos de 

accidentes para cada tipología de trabajo.

• Formación de los técnicos de la Generalitat con la metodología IRAP.
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• Formación de los técnicos de la Generalitat con la metodología IRAP.

• Adaptación de IRAP en Catalunya:

� Integración de los datos existentes de las carreteras de la administración 

con IRAP: aumento de la precisión de los resultados con mejor calidad de 

datos.

� Sistematización de la obtención de datos.

� Aumento de la precisión de las secciones de la carretera. 

• Evaluación de IRAP desde un trabajo de auditoria hacia uno de gestión.


