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1. Marco de referencia

La evolucion de la accidentalidad grave en Catalunya en los ultimos 15 anos
ha sido muy positiva...aunque desde 2013 se observa un estancamiento
preocupante.

Evolucion anual del nUmero de muertos en accidentes de trafico a 24 horas.
Catalunya, 2000-agosto de 2016. Media mévil (acumulado en los 12 meses anteriores)
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Nota: la linea punteada marca el minimo de la serie.
Fuentes: elaboracién propia con datos del SCT .




1. Marco de referencia

Lo mismo ha ocurrido en Espana

Evolucién anual del nimero de muertos en accidentes de trafico en 24 horas.
Espana, 2000-agosto de 2016. Media mévil (acumulado en los 12 meses anteriores)
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Nota: la linea punteada marca el minimo de la serie.
Fuentes: elaboracién propia con datos de la DGT.



1. Marco de referencia

¢Hemos tocado fondo? La experiencia de otros paises muestra que hay un
margen significativo de mejora

Riesgo por millén de habitantes en Europa, 2014
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Fuentes: IRTAD y SCT.



2. Safe system approach

Safe system approach: se trata de tener una vision “holistica” de la movilidad, de
reconocer que el usuario siempre cometera errores y de tener en cuenta que el
sistema debe disenarse para minimizar sus consecuencias.

Se trata de “perdonar” o “acomodar” los errores humanos
En la préactica se trata de conseguir vehiculos 5 ', conductores 5 7« y carreteras 5




2. Safe system approach

Todo ello supone un cambio profundo en la forma de gestionar la seguridad en
las carreteras:

No se trata de identificar puntos negros y actuar ex post.
Sino que también hay que fijar estdndares de seguridad para toda la red.



. ¢ Que es iRAP?

IRAP Vision
IRAP a charity with the vision for
a world free of high-risk roads.

Local Ownership & Leadership
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3. ¢Qué es iRAP?

ROAD SAFETY

Key Global Partners @ FOUNDATION FUND
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4. ¢Como funciona iRAP?

Se inspecciona la red in
situ con un laboratorio
movil

Se obtiene una
clasificacion de las
vias de acuerdo
con su riesgo
potencial.

Se analizan sus i o
caracteristicas de acuerdo |[=" — o = . :
50 atribut moe, Dheme——d il O Se obtiene un

con oU atribuios S — : catalogo de

reIamongdos con la | =" pe ] I e medidas de mejora

probabilidad y severidad e e o de la seguridad

de los accidentes S R—c - s—— siguiendo el criterio
o de coste-beneficio.




4. ¢Como funciona iRAP?

Crash costs are halved for each star rating improvement”

Where are we now?

* Pedestrians: Only 26% of roads are 3-star or better = Motorcyclists: Only 29% of roads are 3-star or better
for pedestrians. for motorcyclists.
Cyclists: Only 26% of roads are 3-star or better * Venhicles: Only 44% of roads are 3-star or better for
for cyclists. vehicle occupants.

* Based on the cost of people killed and serious injury crash costs per vehicle kilometer tfravelled

The policy opportunity

Recommended policy goal for national Recommended design goal
and busy regional road networks for new and upgraded roads

o/ of travel on 3'51’0" 4-star or better for relevant road users on high
= 7 5 / volume roads
O or better roads for

all road users 3-staror better for relevant road users on all
road projects




5. Aplicacion en Catalunya

Star-rating de proteccion de los ocupantes del vehiculo (2013)
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5. Aplicacion en Catalunya

Star-rating por km vs. Star-rating por desplazamiento

% de longitud (Km) per categoria de star-rating % de desplazamientos (veh*Km) por categoria de

Catalunya, red primaria (5.000 Km) star-rating
Catalunya, red primaria (5.000 Km)

1

0,6% 4,8% 4% 1.1%
/K

B1i-star M@2-star 0O3-star O4-star B@5-star B 1-star | 2-star O 3-star O4-star | 5-star

Los tramos de 1 y 2 estrellas suponen el 24,9% de la red vial analizada, pero
solo el 8,3% de los desplazamientos.

El 30,6% de los viajes se realiza en carreteras mas seguras.



5. Aplicacion en Catalunya

Resultados de la evaluacion

Las actuaciones propuestas teniendo en cuenta los muertos y heridos graves que
ayudaria a ahorrar si se implementa.

T BENEFICI COsT COST PER
LONG/LLOCS EVITATS OMIC ESTIMAT MiFG*
) D'INVERSIO | ESTALVIAT

Barrera central {1+1) 102.7 Km 700 251.948.940 19.556 800 25.398 13
Barrera central (sense desdoblament) 29.3 Km 200 70.110.719 8.319.900 38.829 8
Delineacio i senyalitzacio (interseccié) 132 llocs 90 29.587.383 2.416.900 26.728 12
setbad sl LS 2.6 Km 70 25021173 3.232.500 42272 g
amb barrera)

Enllumenat (interseccid) 72 llocs 50 16.673.167 2.552 800 50.008 7
Ampliar linea central 303.9 Km 50 18.409.123 1.872.700 33.287 10
Ratllat central £9.9 Km 30 11.978.369 580.600 16.135 20
Bandes rugoses centrals / flexi-post 66.1 Km 20 8.423.516 1.017.100 39511 8
H?S!Stéh[l_a al lliscament (camretera 18 Km 20 5750067 1 139.800 42581 5
pavimentada)

Djstancla de visualitzacid (eliminacia 56 km 20 9 300 048 187300 £.529 =
d'obstacles)

Millora de |a deliniacic 11.9Em 10 3.680.660 374.500 33.294 10
gfc"m'”g”@mb'”ar i 2.2 Km 10 3.856.821 551.900 46 824 7

irecte
Bandes rugoses laterals 40.1 Km 10 4517.723 693.700 43,518 7




5. Aplicacion en Catalunya

Localizacion de las actuaciones

Barrera central
900 muertos y heridos graves evitados
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5. Aplicacion en Catalunya

Localizacion de las actuaciones

Abalizamiento y senalizacion (Interseccidn) 2
90 muertos y heridos graves evitados
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5. Aplicacion en Catalunya

Localizacion de las actuaciones

Carril adicional (2+1)
70 muertos y heridos graves evitados

Barcelona




5. Aplicacion en Catalunya

Localizacion de las actuaciones

Ampliar separacion de carriles
(mediana)
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6. El protocolo iRAP como instrumento de gestion

Where are we today?

Sweden:
Is aiming for
3-star or better on
% all national roads

by 2025
England: _/
Highways England
has a goal for 90%
of travel on 3-star
or better roads

by 2020
/ CASE STUDY: jjga SLOVAKIA

,// A 327km sample of carniageways

: on Slovakia's motorways and

Netherlands: expressways has undergone a

Only 0.5% of the series of improvements drawing

Netherlands national on guidance from EuroRAP

road network is still assessments. This increased the

to achieve a 3-star percentage of motorway rating
standard 3-star or above from 27% to 77%.

Resulting in an estimated 355
fewer deaths and serious injuries
over 20 years.

;Y en Catalunya?
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Convenio entre el Dept. Territori i Sost. y el RACC

En enero de 2016 se firmd un acuerdo de convenio entre el RACC y el
Departament de Territori i Sostenibilitat para desarrollar la metodologia IRAP en

Catalunya:

Analisis de los resultados de 2013 con informacidn detallada de los datos de
accidentes para cada tipologia de trabajo.

Formacion de los técnicos de la Generalitat con la metodologia IRAP.

Adaptacién de IRAP en Catalunya:

Integracion de los datos existentes de las carreteras de la administracién
con IRAP: aumento de la precision de los resultados con mejor calidad de

datos.
Sistematizacion de la obtencidn de datos.
Aumento de la precision de las secciones de la carretera.

Evaluacion de IRAP desde un trabajo de auditoria hacia uno de gestion.



